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Opprinnelig Oppdatering
mandat desember 2018

Nordgyvegen | Opprinnelig mandat

Grunnet en betydelig gkning i forventet byggekostnad, har Deloitte blitt forespurt om 3 lage en oppdatert
finansiell analyse av prosjektet

Bakgrunn og formal

Haram og Sandgy kommuner har etablert veiselskapet Nordgyvegen AS
(«Selskapet»), med formal & realisere Fv. 659 Nordgyvegen.

Nordgyvegen er et fylkeskommunalt fergeavigsningsprosjekt som vil gi
fastlandsforbindelse til rundt 2 800 mennesker og knytte innbyggerne i
ndveerende Haram og Sandgy kommune naermere sammen.

Prosjektet ble godkjent for bompengefinansiering gjennom Prop. 140 S
(2016-2017) og byggearbeidene startet september 2017.

Ved anbudsdpning pd hovedkontrakten ble det avdekket en betydelig
utgiftsgkning i forhold til tidligere prosjektkalkyler/kostnads-grunnlag, noe
som har medfgrt en diskusjon om prosjektet skal skrinlegges.

Mandat

Deloitte AS («Deloitte») gjennomfgrte pa oppdrag av I.P. Huse AS og
Rostein AS (sammen kalt «Oppdragsgiver») hgsten 2016 en finansiell
analyse av prosjektet.

Hensikten med analysen var & gi en indikasjon pa gkonomien i prosjektet
gitt de forutsetninger som er angitt av Nordgyvegen, Statens vegvesen og
KS2-rapporten, jfr. rapport «Nordgyvegen - finansiell analyse» av 28.
september 2016.

Som fglge av vesentlig hgyere byggekostnader, men ogsa endringer pa
inntektssiden (herunder mulige sparte kostnader knyttet til drift av nye
ferger og et ars kortere byggetid), gnsker oppdragsgiver en oppdatert
finansiell analyse av prosjektet der nye og oppdaterte forutsetninger
hensyntas.
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Ansvarsbegrensning

Gjennom vart arbeid har vi basert oss pa informasjon fremlagt av
Selskapet, Statens vegvesen, Mgre og Romsdal fylkeskommune, samt
offentlig tilgjengelig informasjon. Vi har, innenfor rammen av vart mandat,
ikke foretatt noen form for uavhengig verifisering, revisjon eller bekreftelse
av denne informasjonen.

Vi forutsetter ogsd at Selskapet ikke har unnlatt forhold av relevans for
analysen. Slike mangler ville kunne pavirke vare konklusjoner. Vi patar vi
oss ikke noen form for gkonomisk eller juridisk ansvar for fullstendigheten
eller riktigheten av de opplysninger rapporten bygger pfé.

Vare vurderinger avgis etter beste skjgnn og pa grunnlag av den
informasjon som er gjort tilgjengelig for oss. Deloitte tar intet ansvar for
mulige feil eller mangler i grunnlagsmaterialet eller konklusjonene, eller for
at senere brukere av informasjon som var analyse bygger pa eventuelt
kommer til andre konklusjoner enn oss.

Opprinnelig rapport ble ferdigstilt 28.8.2018. Denne versjonen ble fullfgrt
7.12.2018 og vi har ikke oppdatert rapporten etter denne dato.



Opprinnelig Oppdatering
mandat desember 2018

Nordgyvegen | Oppdatering desember 2018

Rapporten er oppdatert basert pa ajourfgrte forutsetninger per desember 2018

Oppdatering desember 2018 Sunk cost er inkludert i Idnebehovet

« Endringer fra beregninger presentert i forrige rapport: « Analysen er gjort som en prosjektvurdering og inkluderer allerede pdlgpte
1) Bompengemidler gkt fra 515 MNOK til 680 MNOK prosjektutgifter (sunk cost). I vurderingen av Ignnsomheten (og
2) KPI oppdatert i henhold til SSBs siste prognoser forskjellen mellom fortsatt fergedrift og bygging av vegen) ma bade dette
3) Prisvekst for investeringer i byggeperioden gkt fra KPI til KPI+1%-poeng og eventuelle avslutnings-/oppryddingskostnader hensyntas, jfr. figur
4) Renter og byggeldnsrente er justert fra 3,1% til 3,2% gverst pa side 7.

5) Sparte utgifter hurtigbat inkludert med 21,6 MNOK arlig fra 2022 (40 &r)
6) Lan pd 160 MNOK fra Haram og Sandgy inntreffer (opptas) i 2019 og 18n
nye Alesund kommune 200 MNOK inntreffer (opptas) i 2020.

« Endrede forutsetninger fra opprinnelig rapport medfgrer at samlet l3ne-
opptak reduseres fra 2 991 MNOK til 2 906 MNOK, og at netto besparelser
gkes fra 611 MNOK til 1 520 MNOK (2018-kroner).

« Vart arbeid er fullfgrt 7. desember 2018 og vi har ikke oppdatert rapporten
etter denne dato.
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EHERSEIE . .
. . . Finansiering
implikasjoner

Oppsummering | Finansielle implikasjoner

Nordgyvegen fremstar som et Ignnsomt prosjekt for fylket. Netto utgiftsgkning utgjgr 4 MNOK i 2022, mens
netto besparelser over prosjektets levetid utgjor 1 520 MNOK (2018-kroner)

Utgifter for MRFK ved Nordgyvegen sammenlignet med
viderefgring av fergedrift (2018-kr)
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Nordgyvegens finansielle implikasjoner

Nordgyvegen fremstar som et Ignnsomt prosjekt. Fra grafen gverst til
venstre ser vi at utgifter knyttet til bygging og drift av Nordgyvegen er
langt lavere (1 520 MNOK) enn utgiftene som MRFK vil f& dersom
fergedriften viderefgres. Merk at disse tallene er i 2018-kroner
(forutsatt indeksjustering iht. SSBs prognoser 2018-2021 og deretter
2,0%) og ser pa prosjektet over en 40-3rs driftsperiode.

Det er rimelig & legge til grunn at vegen vil ha en bruksverdi ut over
denne perioden, men at det i tilfelle vil matte pdregnes noe stgrre
vedlikehold/reinvesteringer. Disse vil i tilfelle matte sammenstilles med
sparte utlegg til drift av ferge- og hurtigbat (fra &r 41 og utover).

I forste &r av Nordgyvegens driftsfase (2022) har prosjektet et
finansieringsgap (arlig gkt utgift for fylkeskommunen) som pa 4 MNOK
(2018-kroner), skravert i radt.

Fra 2023 er sparte ferge- og hurtigbatutgifter (inkl.
fergekompensasjonsmidler) stgrre enn kostnadene knyttet til
finansiering (renter og avdrag) og drift- og vedlikehold av vegen.

Netto overskudd fra 2023-2061 tilsvarer totalt 1 524 MNOK (2018-
kroner), jamfar rapportens side 20. Netto besparelse blir dermed 1 520
MNOK (2018-kroner).

Dersom prosjektet ikke gjennomfgres vil MRFK sitte igjen med en tapt
investering og opprydningskostnader i stgrrelsesorden 350 MNOK.
Dette utlegget ma i tilfelle vurderes opp mot de 4 MNOK i gkte utgifter
som vi har beregnet at prosjektet vil kunne gi i 2022. Dersom
prosjektet skrinlegges er det en risiko for at det kan komme eventuelle
erstatningskrav. Et slikt krav er ikke hensyntatt i utgiften tallfestet over
(350 MNOK).



Finansielle . .
. . : Finansiering
implikasjoner

Oppsummering | Finansiering
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Nordgyvegen finansieres med MVA-kompensasjon, bompenger, private og kommunale tilskudd, rente-
kompensasjonsmidler og sparte utgifter til ferge- og hurtighat (inkl. fergeavlgsningsmidler)

Finansiering av Nordgyvegen

= MVA-refusjon

= Bompenger

= Tilskudd IP Huse

m Kommunale tilskudd
= RDA midler, Haram

= Rentekompensasjon

Fergeavigsningsmidler, sparte
utgifter ferge og hurtigbat
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Finansieringen av Nordgyvegen

I basis scenario er investeringskostnaden estimert til 5 164 MNOK.
Dette inkluderer forventet prisstigning i anleggsperioden (264 MNOK).

Det er lagt til grunn at alle prosjektets kostnader knyttet til merverdi-
avgift blir refundert gjennom merverdiavgiftskompensasjonsordningen.
Dette reduserer kostnaden som ma finansieres med 962 MNOK.

I henhold til Prop. 140 S (2016-2017) skal Nordgyvegen delfinansieres
med bompenger og det er lagt opp til 20 ars innkrevingsperiode. Det er
i analysen lagt til grunn oppdatert estimat p& bompengemidler pd totalt
680 MNOK, mot 515 MNOK i forrige analyse.

I tillegg har det kommet inn tilskudd fg@r driftsstart fra det private og
kommunale aktgrer da det er et stort lokalt gnske om & gjennomfgre
Nordgyvegen. Totalt utgjgr dette 687 MNOK (2018-kr).

Rentekompensasjon utgjgr 31 MNOK i anleggsperioden og 127 MNOK i
driftsperioden, totalt MNOK 158 (2018-kr).

De resterende belgpet m3a I3nefinansieres, men over tid (analyse-
perioden pa 40 &r) vil sparte driftstilskudd/-utgifter til ferge- og
hurtigbdt (inkl. fergeavigsningsmidler og fergekaiinvesteringer) utgjgre
betydelig mer enn det som betales i renter og avdrag pa Ianet.

Dette vil pa noe sikt gi tilgjengelige midler for fylket som kan brukes til
andre formal.
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Generelle . o o . . . .
forutsetninger Investeringskostnader | Lanefinansiering Finansieringstilskudd

Forutsetninger | Generelle forutsetninger

Driftsperiode

Prisstigning og
byggekostnadsindeks

Merverdiavgift (MVA)

Nordgyvegen - 7.

desember 2018

Bygge-/anleggsstart 01.10.2018
Driftsstart 01.01.2022
Prosjektslutt 01.01.2062

Vi har forutsatt byggestart 01.10.2018, basert pa siste notat fra Statens vegvesen. Det nyeste
ferdigstillelsesestimatet er gitt under forutsetning at kontrakt signeres innen 07.09.2018. Arbeid
som allerede er utfgrt er ikke hensyntatt i byggestarttidspunktet.

Vi er kjent med at bade oppstart av arbeid og ferdigstillelse kan bli noe forsinket, men for ikke &
komplisere den finansielle modellen mer enn ngdvendig har vi satt start av drift til 01.01.2022.

For drene 2018 til 2021 er det lagt til grunn prisstigning iht. SSBs siste KPI/inflasjonsprognose
per 04.09.2018. Fra og med 2022 legges det til grunn 2,0% arlig prisstigning.

2018 2,8%
2019 1,7 %
2020 1,5%
2021 2,0%
2022-> 2,0 %

Investeringskostnader knyttet til byggerelaterte aktiviteter justeres arlig med SSBs KPI-prognose
pluss 1 %-poeng paslag for & reflektere hgyere observert vekst i byggekostnadsindeksen i 2018.

Vi har lagt til grunn at prosjektkostnader som er gjenstand for MVA vil ha MVA-sats p& 25%.

Enkelte prosjektkostnader er ikke gjenstand for MVA, herunder grunnerverv og «interne
kostnader» slik som byggeledelse (Statens vegvesen).

Vi har antatt at hele investeringskostnaden er gjenstand for MVA, med unntak av
byggherrekostnader. Dette gir en gjennomsnittlig MVA-sats for prosjektets totale
investeringskostnad pa 22,9 %, noe som medfgrer at om lag 18,6% av brutto
investeringskostnader vil bli refundert.

OO

Nordgyvegen AS og
Statens vegvesen

Statistisk sentralbyra
(SSB)

10



Generelle . o . _— . _— .
forutsetninger INVES D GEREE Lanefinansiering Finansieringstilskudd @@@

Forutsetninger | Investeringskostnader

Totale investeringer + Basert pa mottatte anbud er det gjort en oppjustering av hva den nye styringsrammen for « Nordgyvegen AS og
investeringskostnadene skal veere: Statens vegvesen
Byggherrekostnader 377
Forberedende entreprise K1-K4 64
Kontrakt K5 Skjeltene-Hargya 3727
K6 Elektro 300
Sum for usikkerhet 4 468
Arbeid utfgrt 0
Usikkerhet - SVV 425
Revidert styringsramme 4 893
Avrundet styringsramme 4 900

« Vi har forutsatt at byggeldnsrenter aktiveres og legges til sammen med investeringene i
l&negrunnlaget. For dette scenarioet utgjsr beregnede byggelansrenter 103 MNOK.

Fordeling av investerings- + Det er lagt til grunn fglgende prosentvise fordeling av investeringskostnader over prosjekt- + Nordgyvegen AS og
kostnader over tid /byggeperioden Statens vegvesen
2018 2019 2020 2021
Fordeling over byggeperioden 600 1000 1300 2000
Prosentvis fordeling (%) 12% 20% 27% 41%

« I prognosene fra Statens vegvesen er det lagt til grunn at noe av investeringskostnaden vil
komme i 2022. For enkelhetsskyld har vi valgt & inkludert disse investeringene i 2021 og dermed
antatt at hele investeringskostnaden tas fgr driftsstart.

Nordgyvegen - 7. desember 2018 11



Generelle
forutsetninger

Investeringskostnader Finansieringstilskudd ‘ @@@

Forutsetninger | Lanefinansiering

Kategori Forutsetning Kilde

Lanerente Vi legger til grunn en langsiktig 18nerente pa 3,2%, basert p& 10 ars swap-rente og 0,6 prosent « Nordgyvegen AS, DNB
margin (margin fra vedlegg 2 til fylkestingssaken). og fylkeskommunen

Nedbetalingstid + Det er lagt til grunn en nedbetalingstid pa 40 ar. + Nordgyvegen AS

+ Vi legger til grunn arlig betaling av renter og avdrag midt i aret.

Byggelansrente « Vi legger til grunn en byggelansrente pa 3,2 %, dvs. tilsvarende lanerenten.
+ Byggelansrenter akkumuleres over anleggsperioden og legges til lanet.
» Det betales ikke avdrag i anleggsperioden.

o
Type lan « Serieldn; Avdragene er like store hvert &r til 18net er innfridd, mens Ianekostnaden (rente pluss
avdrag) er minkende (se illustrativ graf nedenfor).

« Dette er en endring fra forrige vurdering der l8nestrukturer med stigende avdragsprofil ble lagt til
grunn for den finansielle analysen. Videre undersgkelser har vist at regelverket og metoden som
fylkeskommunen fglger, tilsier at avdrag minimum skal veere lik avskrivningen for eiendelen.

« For veganlegg benyttes normalt 40 &r og dette er derfor lagt til grunn her. Konsekvensen av dette
er noe gkning i de fylkeskommunale utbetalingene i starten, men dette mer enn oppveies av
lavere |&nebetalinger senere i analyseperioden.

1 2 3 4 5 6 7 8 9

10 Ar
¥ Avdrag ®Renter
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Generelle
forutsetninger

Investeringskostnader | Lnefinansiering

Finansieringstilskudd

Forutsetninger | Finansieringstilskudd

MVA-refusjon

Bompengemidler

Tilskudd fra I.P Huse AS

Tilskudd fra nye Alesund
kommune

RDA-midler

Rentekompensasjonsmidler

Nordgyvegen - 7. desember 2018

Det er lagt til grunn at alle prosjektets kostnader knyttet til MVA blir refundert gjennom
merverdiavgiftskompensasjonsordningen, og at total MVA-refusjon tilsvarer 18,6 % av
prosjektets totale investeringskostnad.

I henhold til Prop. 140 S (2016-2017) skal Nordgyvegen delfinansieres med bompenger.

Det er i analysen lag til grunn bompengemidler pa totalt 680 MNOK (endelig/fast belgp i Ispende
kroner). Dette er basert pa nye opplysninger/signaler pa tidspunkt for oppdateringen.

Vi har antatt at bompengene blir utbetalt som fastsatt prosentandel av investeringer hvert ar,
inntil opprinnelig kostnadsramme (taket for bompenger) er nddd.

Investeringstilskudd fra I.P. Huse pfi 15 MNOK (2018-kr og ikke tillagt rente).

Investeringstilskudd fra nye Alesund kommune pa totalt 360 MNOK (inkl. tidligere vedtak i Haram
og Sandgy kommuner pd totalt 160 MNOK). Belgpene betraktes som nominelle og antas & bli
utbetalt/Iant opp i 2019 (MNOK 160) og i 2020 (MNOK 200). Samlet reell verdi i 2018-kr gitt
forventet inflasjon er 351 MNOK. Vi har behandlet dette som redusert I8neopptak

Det er lagt til grunn RDA-midler (kompensasjon for hgy arbeidsgiveravgift) fra Haram kommune
pd 312 MNOK per 31.12.2018

Det er lagt til grunn at prosjektet vil motta rentekompensasjonsmidler som lagt til grunn da saken
ble behandlet i Mgre og Romsdals fylkesting. Belgpene tilsvarer (i hele MNOK):

+ 31 MNOK i planleggings- og byggeperioden
e 127 MNOK i driftsperioden
+ Til sammen 158 MNOK, dvs. litt lavere enn sum i vedlegg 2 som utgjgr MNOK 165

OO

Nordgyvegen AS

Prop. 140 S (2016-
2017)

Nordgyvegen

Nordgyvegen AS

Nordgyvegen AS

Nordgyvegen AS

Vedlegg 2 til T 78/16
Finansiering -
Nordgyvegen, i
Fylkestinget i Mgre og
Romsdal (12.12.2016)
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Generelle

forutsetninger Investeringskostnader | Lanefinansiering Finansieringstilskudd @@@

Forutsetninger | Finansieringstilskudd

Fergeavlgsningsmidler
(sparte fergeutgifter)

Nye fergekaier

Nordgyvegen - 7. desember 2018

Der er lagt til grunn at prosjektet vil motta fergeavigsningsmidler fra staten og fylkeskommunen i * Nordgyvegen AS
henhold til tildelt vederlag for drift av fergesamband.

Dagens anbud i rute 21 og 22 gar ut senest i 2022 og nytt anbud ma vaere pa plass fra 2023
dersom ikke Nordgyvegen blir bygget.

Fylkestinget har lagt inn miljgferje med nullutslipp/lavutslipp pa blant annet Smglafergene, slik at
det forventes (forutsettes i analysen) tilsvarende krav for «Nordgyvegfergene».

Med utgangspunkt i dette er fergekostnaden estimert til 100 MNOK (2018-kr) per ar for de 3
fergene som borftaller som en konsekvens av Nordgyvegen og inntreffer i kontantstremmen fra
2022.

Det er lagt til grunn at prosjektet vil motta fergeavigsningsmidler i 40 ar og at dette sammen med
fylkeskommunenes sparte fergeutgifter utgjgr til sammen 100 MNOK &rlig (2018-kroner),
tilsvarende 107 MNOK i 2022-kroner.

Dersom prosjektet realiseres vil en spare investeringsutgifter til oppgradering/nye fergekaier i + Nordgyvegen AS
forbindelse med nytt fergeanbud og fylkestinget har tidligere vedtatt at kostnader knyttet til tre
nye fergekaier for fergesambandet rute 21 og rute 22 skal tildeles Nordgyvegprosjektet.

Slik vi forstar det har ikke disse midlene blitt avsatt, men ma I3nefinansieres av fylkeskommunen.
For fylkeskommunen representerer dette en spart utgift og i prosjektanalysen er dette medtatt
som en inntekt for Nordgyvegprosjektet.

Investeringskostnadene er antatt & utgjgre i stgrrelsesorden 500 MNOK og er forutsatt
I&nefinansiert over 40 3r til samme rente- og avdragsvilkr som hovedldnet for Nordgyveg-
prosjektet.

MRFK har satt som mal & ga over til null- eller lavutslippsteknologi pa ferger (MFRK vedtak av 8.
desember 2015, punkt 6, Sak T85/15 Regional transportplan - innspel til nasjonal transportplan)
og dermed vil dette trolig fgre til at dersom Nordgyvegen ikke bygges vil det bli satt inn el-ferger
pa rute 21 og 22. Investeringene som vil kreves for 3 installere lademuligheter for fergene i
kaiene er ikke inkludert i investeringskostnaden pa 500 MNOK.

14



Generelle ) o . I . o .
forutsetninger Investeringskostnader | Lanefinansiering Finansieringstilskudd @@@

Forutsetninger | Finansieringstilskudd

Drift av hurtigbat + Det gar i dag en hurtigbat som vil bli avviklet ved realisering av Nordgyvegprosjektet. « Nordgyvegen AS

+ Hurtigbaten gar med et underskudd pa omlag 21,6 MNOK. En realisering av Nordgyvegprosjektet
innebaerer at hurtigbaten vil avvikles og fylkeskommunens eventuelle ansvar for a8 dekke
underskuddet knyttet til hurtigbaten vil frafalle uten at dette forventes & pavirke tilskuddet fra
staten.

« Med utgangspunkt i dette er sparte utgifter estimert til 21,6 MNOK (2018-kr) per &r for
hurtigbdten som borftaller som en konsekvens av Nordgyvegen. Dette inntreffer i
kontantstrgmmen fra 2022.

- Det er lagt til grunn at prosjektet vil ha sparte utgifter knyttet til drift av hurtigbdt i hele 40
drsperioden og at midlene inflasjonsjusteres.

Nordgyvegen - 7. desember 2018 15
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Basis scenario

Nordgyvegen 3
Oppsummering 6
Forutsetninger 9

Nordgyvegen - 7. desember 2018 16



Prosjektinntekter Prosjektutgifter Prosjektresultat

Basis scenario | Investeringer

Nordgyvegprosjektet har en forventet total investeringskostnad pd@ 4 900 MNOK (2018-kr). Prosjektet
finansieres med 2 361 MNOK i tilskudd og 2 906 MNOK i |I3neopptak (inkl. byggeldnsrenter)

Samlet laneopptak - Oppdatering des-18
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Forventet investeringskostnad (2018-kroner) MNOK 600 1000 1300 2000 4900
Prisstigning MNOK - 27 68 169 264
Totale investeringer (eks. byggelansrenter) MNOK 600 1027 1368 2169 5164
MVA-refusjon MNOK 112 191 255 404 962
Bompenger MNOK 106 182 242 150 680
Tilskudd fra IP Huse MNOK 15 15
Tilskudd fra Haram og Sandgy kommune MNOK 160 160
Tilskudd fra nye Alesund MNOK 200 200
RDA midler, viderefgring av ordningen MNOK 312 312
Rentekompensasjonsmidler MNOK 10 9 13 32
Sum tilskudd frem til driftsstart (-> 2022) MNOK 545 543 706 567] 2361
Laneopptrekk MNOK 55 484 662 1601 2803
Aktiverte byggelansrenter MNOK 0 10 28 65 103
Laneopptrekk inkl. byggeldnsrente MNOK 56 493 691 1667| 2906

Nordgyvegen - 7. desember 2018
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Investeringer og finansiering frem til driftsstart

« Figuren gverst til venstre viser prosjektets samlede
investeringskostnad og prosjektets finansering frem til

driftsstart, basert pa de forutsetningene som er lagt til grunn fra

Nordgyvegen AS.

« Tabellen nederst til venstre viser finansering av Nordgyvegen

frem til driftsstart over prosjekterings- og anleggsperioden
(nominell verdi).

* Merk at det er antatt at bompengene blir utbetalt som en
fastsatt prosentandel av investeringer hvert ar, inntil
opprinnelig kostnadsramme (taket for bompenger) er nadd.
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Investeringer Prosjektinntekter Prosjektutgifter Prosjektresultat @@ @

Basis scenario | Prosjektinntekter

Inntekter bestar primaert av tilskudd fgr driftsstart, bompenger, sparte investeringsutlegg til nye fergekaier
samt sparte utgifter til drift av ferger og hurtighdt (nominelle stgrrelser basert pa 2,0 % KPI-justering)

Prosjektinntekter Nordgyvegen (nominelle belgp)
286 201 29

2061

281
272 276
263 267
N 245 250 254 258
230 234
3 226

2046 2049 2052 2055 2058

209 212 216 219 22

2040 2043

202 206
176 180 181 188 189 188 188 193 191 193 1gg 191 193 196 199
176

2025 2028 2031 2034 2037

MNOK

2022

Alternativkostnad fergekaier (sparte utgifter) B Sparte utgifter hurtigbat B Rentekompensasjonsmidler i driftsperioden m Sparte fergeutgifter inkl. fergeavlgsningsmidler

Kilde: Nordgy vegen AS

Prosjektinntekter
Figuren over viser Nordgyvegens prosjektinntekter fra 2022 (driftsstart) til 2061. Merk at tilskudd i planleggings- og anleggsfasen er inkludert. Sparte driftsutgifter

ved gjennomfgring av Nordgyvegprosjektet er ogsd inkludert som en prosjektinntekt.
Alternativkostnaden av & investere i nye fergekaier er inkludert som arlig inntekt gjennom sparte Idnebetalinger pa et 1an tilsvarende 500 MNOK nedbetalt over 40

3r, dvs. samme nedbetalingstid og rentevilkar som vegprosjektlanet.
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Prosjektinntekter Prosjektutgifter Prosjektresultat ‘ @@@

Basis scenario | Prosjektutgifter

Prosjektets driftsutgifter bestar av investeringer, avdrag og renter pa laneopptak samt gkte drifts- og
vedlikeholdskostnader knyttet til Nordgyvegen (nominelle stgrrelser basert pa 2,0 % KPI-justering)

Investeringer

Prosjektutgifter Nordgyvegen (nominelle belgp)

-164-163 .161 -159.158 156 -155

2037 2040 2043 2046 2049 2052 2055 2058

-180-178 175
-175 173 .
U 90-156-154 15

2022 2025 2028 2031 2034
E Gjeldsavdrag B Rentekostnader B gkte drifts- og vedlikeholdskostnader

"153-152-150 149 .147 146 -144

-143.- -
| | | | | | | | ll i)l39 | -136-135-133-132-131-130

2061

MNOK

Kilde: Nordgy vegen AS

Prosjektutgifter

» Figuren over viser Nordgyvegens prosjektutgifter fra 2022 (driftsstart) til 2061.

Det er lagt til grunn at 18net er et serieldn med rente pa 3,2% per ar og 40 ars nedbetalingstid.

Det er lagt til grunn at veiprosjektet vil fgre til gkte drift- og vedlikeholdskostnader p& 14 MNOK de fgrste 15 drene fra prosjektet driftsettes. Erfaringsmessig er
drift- og vedlikeholdskostnader knyttet til veiprosjekt lavere i fgrste del av driftsfasen og hayere utover i perioden. Av forsiktighetshensyn har vi derfor valgt 8 gke
arlige driftskostnader med 10 MNOK (2018-kr) etter 15 ars drift. Dette forklarer utgiftsgkningen fra 2036 til 2037.
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Investeringer Prosjektinntekter

Prosjektutgifter Prosjektresultat @@@

Basis scenario | Prosjektresultat

Nordgyvegen fremstar som et Ignnsomt prosjekt for fylket. Samlet utgiftsgkning utgjgr 4 MNOK i 2022,
mens netto besparelser over prosjektets levetid utgjor 1 520 MNOK (2018-kroner)

Prosjektresultat - Nordgyvegen (nominelle belgp)
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Kilde: Nordgy vegen AS

Prosjektresultat

I forste &r av Nordgyvegens driftsfase, 2022, har prosjektet et finansieringsgap (arlig gkt utgift for fylkeskommunen) pa 4 MNOK (2018-kroner).
Finansieringsgapet falger av at I&net nedbetales som et seriel@n over 40 ar, hvilket innebaerer at Idnekostnadene er stgrst i starten av driftsperioden og deretter
minkende. Prosjektinntektene (sparte fergeutgifter) vil vaere gkende som fglge av lgpende prisjustering.

« Fra 2023 er sparte fergeutgifter og utgifter til hurtigbat stgrre enn kostnadene knyttet til finansiering, drift og vedlikehold. Det betyr at det er billigere for MRFK
med Nordgyvegen enn med ferger. Det Igpende overskuddet er skravert i grgnt (nominelle stgrrelser); 1 524 MNOK i 2018-kr.

« Dersom prosjektet termineres vil MRFK sitte igjen med en tapt investering pd om lag 350 MNOK (basert p& om lag 280 MNOK i palgpte kostnader samt estimat pa
opprydding omlag 70 MNOK). Regnskaps- og likviditetsmessige effekter av dette ma i tilfelle vurderes opp mot de 4 MNOK i gkte utgifter som vi har beregnet
prosjekt vil kunne gi i 2022. Dersom prosjektet termineres kan det ogsa oppsta et kompensasjonskrav fra entreprengr, noe som ikke er hensyntatt i det angitte
belgpet.
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